MEIN NEUER TOYBOY

Mit geiner optimalen Mischung
aus Laufruhe, Robustheit
und Easy-Handling war das 08-er
SX Trail oftmals die erste Wahl
fiir einen Besuch im Bikepark -
auch bei uns in der Redaktion.
109 erfahrt es mit den ge-
schwungenen Rohren und der
geiinderten Diimpfer-Anlenkung
nicht nur eine gmndlegend neue
Optik. Auch die Geometrie und
damit der Charakter des Bikes
wurden — wie erste Testfahrten
im Bikepark Semmering zeigten
_ neu definiert. Trotz lingeren
Oberrohrs wirkt das Bike durch
einen deutlich niedrigeren Stand-
over und Schwerpunkt wesent-
lich agiler und verspielter. Der
Einsatzbereich verschiebt sich
damit weg vom Downhill, hin
Richtung Slopestyle — der ideale
Buddy fiir den Bikepark also.
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Ab in den Park!

Hoéhere Drops und grobe Un-
ebenheiten steckt der FSR-Hin-
terbau mit 170 Millimeter ge-
wohnt locker und perfekt weg.
Auch die Domain-Gabel arbeitet
nach etwas lingerer Einfahrzeit
zur vollsten Zufriedenheit.

Der neue organisch geformte
Rahmen mit trendiger Lackie-
rung ist aber nicht nur ein opti-
scher Augenschmaus, er steckt
auch voller aufwiindiger techni-
scher Losungen: konisches Steu-
errohr, integrierte Industrielager
und kaltgeschmiedete Teile, um
nur einige zu nennen.
pazit: Das neue SX-Trail macht
Spaf. Es hat an Spieltrieb ge-
wonnen und riickt damit mehr
in ung Tricks und Slope-
style — also ganz dem Trend der
Zeit entsprechend

Konisches Steuerrohr (u. 1,5% 0. 1 1/8): mehr Steifigkeit, aber leichter als ein durchgehender
\§-Standard. Speziell fiir Specialized deshalb die pomain Gabel mit , l'appered"-steuermhr
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Race-Fully
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as neue Top Fuel bildet den
vorlaufigen Hohepunkt von

Treks beispielloser Innovations-

offensive, bei der seit dem Vor-

jahr pratkisch die gesamte Fully-

Palette erneuert wurde. Herz-
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NOT THE END |

Des Racers neue Kleider

noch sensiblem Ansprech\-'erhal-
ten — der Griff zum Lockout-He-
bel des DT-Dampfers ist, wenn
iiberhaupt, nur selten notig. Die
{bersetzung der speziellen Zwei-
fach-Kurbel von FSA deckt ein
ausreichend breites Spektrum
auch steilste Anstiege
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weitach-Kurbel, via Lenkerhebel 5

! Foater, Evolink und ABP sorgen fir cines der effoktvsion FAN




